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ALUKSI

SA-HK on FIVA:n alainen jarjestd. FIVA tarkoittaa vapaasti kdannettyna kansainvalista
vanhojen ajoneuvojen jarjestva. FIVA:n veljesyhdistys FIA (Kansainvélinen autoliitto) on
keskittynyt nopeuskilpailuissa kaytettaviin autoihin.

Nama ohjeet perustuvat Ajoneuvolain 248:n ja sité tarkentavaan Ajoneuvohallintokeskuksen
ohjeeseen.

Ajoneuvolain 248 maarad museoajoneuvoista seuraavaa:

Museoajoneuvo on katsastustoimipaikan valtakunnallisen rekisterdidyn
museoajoneuvojarjeston lausunnon perusteella museoajoneuvoksi hyvaksyma
ajoneuvo. Ajoneuvon valmistusvuoden paattymisesta on kulunut 30 vuotta ja
ajoneuvo on sailytetty alkuperéistd vastaavassa kunnossa tai entistetty
asianmukaisesti.

Ajoneuvohallintokeskus voi antaa tarkempia ohjeita 1. Momentissa tarkoitetun
lausunnon sisallosta ja menettelysta hyvaksyttaessa ajoneuvo museoajoneuvoksi.

Ajoneuvohallintokeskuksen ohjeesta:

“Kilpailukayttoon varustetut ajoneuvot voidaan hyvaksya museoajoneuvoina ainoastaan silloin
kun ne ovat olleet kilpailukdytdssa omana aikakautenaan ja niiden tulee ulkoasultaan ja
tekniikaltaan olla oman aikakautensa mukaisia”.

SAHK:n tulkinta:

SAHK:n suorittamassa museoajoneuvotarkastuksessa edllytetaan ulkoasun ja tekniikan
vastaavan autoyksilon tasolla entisajan kilpa-autoa. Nain vaalimme todellista historiallista kilpa-
autoperinnetta.

Ajoneuvohallintokeskuksen ohjeesta:

“Kilpailukaytossa ollut ja edelleen oleva museoajoneuvo voidaan varustaa kansallisten ja
kansainvalisten historic-luokan séant6jen mukaisilla turvavarusteilla, kuten turvakehikolla,
istuimilla, turvavailla, ja polttoainesailidlla. Sanotunlaiset muutokset tulee toteuttaa siten, etta
ajoneuvon alkuperéista vastaavaa kokonaisilmetta ei oleellisesti muuteta”.

SAHK:n tulkinta:

Auto on ensin hyvaksyttdva museoajoneuvoksi oma aikansa kilpailuvarustuksella. Taman
jalkeen se voidaan varustaa mainituilla historic-luokan sdantdjen mukaisilla turvavarusteilla.
SAHK:n tarkastajat eivat voi (eivatkd muutkaan tarkastajat) tarkastaa historic-luokan
kilpavarusteltuja autoja museoajoneuvoksi. On kuitenkin huomattava, etta lahestyttaessa 1980-
lukua ralliautojen ajanmukaiset turvavarusteet ja historic-luokan s&éntbjen vaatimukset
iimiasultaan alkavat muistuttaa toisiaan huomattavasti.



Paakohdat vanhan kilpa- ja ralliauton hyvaksymisesta museoajoneuvoksi

Lahtékohtana on tehtaan tuotantolinjalta valmistunut vakioauto. Auto arvioidaan tarkastuksessa
samoilla kriteereilld kuin tavallinen museoautokin huomioon ottaen kuitenkin auton
kilpailuvarustus.

Ajoneuvon kilpailuhistoria voi kasittda esimerkiksi ralli-, asfaltti-, maarata-, jaarata- ja
maastoajokilpailuja tai myos ST-kilpailuja, vaikka niitd ei nopeuskilpailuksi luetakaan.

Autolla on oltava todistettu kilpailuhistoria vahintdan yhdesta AKK:n kilpailukalenteriin merkitysta
kilpailusta. Ulkomailta kertyneen kilpailuhistorian on oltava AKK:ta vastaavan jarjeston valvomasta
kilpailusta. Poikkeukset kasitellaan erillisiné tapauksina. (Esimerkiksi jos auton kilpailuhistoria on
muodostunut ennen vuotta 1931, jolloin AKK perustettiin)

Hyvéaksytysta kilpailuhistorian paattymisesta pitaa olla kulunut vahintadan 30 kalenterivuotta.

Auton on vastattava ilmiasultaan ja tekniikaltaan jotain ajanhetkea sen kilpailuhistorian aikana.
Tama tarkoittaa my6s esim. aikakauden ralliautolle tyypillistd sisustan verhoilun sailyttamista,
aikakaudelle tyypillistéa turvakaarta jne. Nain esimerkiksi historic-kilpailuissa vaadittavaa
turvakehikkoa ei voi olla 60-luvun ralliautossa ilman pitdvaa todistusta asiasta. Mydskaan
turvatankki ei ole yleisesti kuulunut 60-luvun ralliauton varustukseen.

Kilpailuhistoriasta on selvittavd myds, missa ryhmassé autolla on ko. ajanhetkena ajettu. Mikali
auton varitys poikkeaa vakioautosta, on esitettdva dokumentti auton varityksesta silla hetkella.
Mikali auto on ollut jonkun tupakkafirman sponsoroima, voidaan tupakan merkki korvata jollain
muulla sanalla, joka on kirjoitettu samalla fontilla.

Ns. eksoottisten lisaluokitusosien (esim. neliventtiilikansi, lapihengittava kansi,
kuivasumppuvoitelu jne.) paikallaan olosta ko. ajanhetken& on oltava luotettava dokumentti. Naméa
ns. eksoottiset lisdluokitusosat vaihtelevat automerkeittain/malleittain hyvinkin paljon.

Tarkastuksessa on oltava mukana kilpailuhistorian lisdksi auton ryhman ja ajanhetken mukainen
luokitustodistus, seka kyseisen ajan Autourheilun sdantokirja tai kopiot ns. tekniikkasivuista.

Ns. sekasikidita ei hyvaksyta. (Autoa jossa on sekoitettu osia sen kilpailuhistorian eri vuosilta)

Tarkastuksen suorittaa tarkastajapari, joista ainakin toinen on vanhoihin ralli- ja kilpa-autoihin
perehtynyt erikoistarkastaja.

Todistukseen kirjoitetaan teksti: Auto vastaa vuoden XXXX ilmiasua varusteineen.



IKAJANAESIMERKKI

lIkajanan tarkoituksena on selkeyttdd auton kilpailuhistoriakasitetta.

1 2 3 4 5 6 7

30 wvuotta

1. Auto on ollut piirimyyjan esittelyautona varustettuna alkuperaisella 1,1 litraisella 43 hv:n
moottorilla

2. Auto on rakennettu ryhmén 1 ralliautoksi 1,3 litraisella 80 hv:n moottorilla, autolla on kilpailtu
3. Auto on rakennettu ryhmén 1 ralliautoksi 2,0 litraisella 160 hv:n moottorilla, autolla on kilpailtu
4. Kuin kohta 3, mutta auto on maalattu eri variseksi, autolla on kilpailtu

5. Auto on rakennettu rallicross-kayttoon, poistettu rekisterista ja siihen on asennettu 2,3 litrainen
260 hv:n moottori, autolla on kilpailtu.

6. Auto on palautettu normaaliin tielikenteeseen, varustettuna 2,0 litraisella 120 hv:n moottorilla, ei
kilpailtu.

7. Auto on rakennettu uudelleen ralliautoksi ryhm&aan F, varustettuna 2,0 litraisella 180 hv:n
moottorilla, autolla on kilpailtu.

llkajana katkaistaan joltain kohtaa ja auto rakennetaan (entis6idadn) sen ajankohdan mukaiseen
ilmiasuun. Tassa tapauksessa museoajoneuvon kilpailuhistoria voidaan hyvéksya kohdista 2,3 ja
4. (Periaatteessa voitaisiin hyvaksya myos kohta 5, mutta tassa tapauksessa auto ei ole
tielikennekelpoinen).

Eri aikakausien tekniikkaa ja ilmiasua ei voi yhdistaa.

llkdjanan katkaisukohdan levittaminen riippuu siita, kuinka pitkaan auto on ollut ilmiasultaan
samanlainen. Kohta voi siis olla vain yhden kilpailun levyinen tai vaikka 10 vuotta.



Ralliauton museoajoneuvotarkastuksessa mukanan olevia asiakirjoja

Normaalien museoajoneuvotarkastukseen liittyvien asiapaperien lisdksi vanhaa ralliautoa
tarkastettaessa seuraavat dokumentit helpottavat tarkastustapahtumaa (Dokumenttien
maara ja tarkkuus riippuu autoyksilosta. “Tunnetun” autoyksilon kohdalla saattaa selvita
vahaisemmillakin selvityksilla):

1. Selvitys siita, mita ajanhetke& auton ilmiasu edustaa

2. Auton kilpailuhistoria kyseisen ajanhetken l&heisyydesta
Kilpailuhistoriasta on selvittava kilpailun nimi ja ajankohta, ryhma ja luokka
(yleinen/juniori), kilpailijaparin nimi, kilpailunumero ja mielellaan lopputulos.

3. Autourheilun saantokirja kyseiseltd vuodelta, tai vahintaan kopio auton
teknisista maarayksista, eli lite J. Myds mahdolliset AKK:n antamat |
isatulkinnat ja kansalliset lisaykset koskien kyseista ajanhetkea.

4. AKK:n julkaisema virallinen kilpailukalenteri ko. ajanhetkelta
5. Luokitustodistus

Dokumenttien tyyppi on valinnainen. Valokuvat auttavat suuresti asiaa. Todisteena
voidaan kayttaa vapaamuotoisesti kirjoitettua dokumenttia. Tasta tulee selvitd myds se,
miten selvityksen tekija on ollut “kosketuksissa” kyseisen auton kanssa kyseisena
aikana. Selvitys tulee varustaa allekirjoituksella.

Lisédksi ma-tarkastaja voi vaatia asiakkaalta kirjallista selvitysta siita, millaisia osia
autossa on ollut asennettuna kyseisena aikana. Talloin kyse on yleensa
lisaluokitusosista tai paremminkin “eksoottisista” lisdluokitusosista, joita ei normaalisti
kansallisen tason ralliautoissa kaytetty. Tallaisia voivat olla vaikkapa lasikuituiset etu- ja
takaluukut, muovi-ikkunat, luokitellut erikoissylinterikannet tms.

Ralli- ja kilpa-autoihin erikoistuneiden tarkastajien yhteystiedot

Hannu Lampinen, Pirkkala hannu.lampinen@elisanet.fi
(Ralliautojen vastuutarkastaja, ota ongelmatapauksissa ensisijaisesti yhteytta)

Martti Peltonen, Helsinki (09) 503 1214, 040 342 7029
martti.peltonen@deltamotor fi

Esko Nurminen, Kerava 040-836 1638, 0400-869 642
esko.nurminen@elisanet.fi

Jyrki Taipale, Uurainen 0500-448 812, t. (030) 731 415
jyrki.taipale@vr.fi

Jari Salmi, Kemi 0400-891 905
jari.salmi@pp8.inet.fi



Yleisid ohjeita helpottamaan museoralliauton rakentamista

Turvavoind hvydksytaan myos uudet kilpailukayttoon tarkoitetut turvavy6t tai normaalit rullavyot

Vanteiden on tyyliltaan vastattava ajan henkea. Muista, etta viela 1970-luvulla varsin harvassa
ralliautossa kaytettiin kevytmetallivanteita kilpailuissa.

Mikali autossa on kaytetty virityskaasuttimia, ei merkin tarvitse olla sama kuin aikoinaan. Tyypin ja
maaran tulee olla oikeat. (Esimerkiksi kaksi kaksikurkkuista sivuimukaasutinta) Mikali
luokitustodistus edellyttaa tietyn merkkista ja mallista kaasutinta/kaasuttimia taytyy sen/niiden
tietenkin vastata luokitusta.

Kilpailukayttoon tarkoitettujen istuinten taytyy olla ajan hengen mukaisia. 1960-1970 luvuilla usein
kuljettajalla oli kuppi-istuin, kartturin penkki oli vakio.

Uusia retro-henkisia kuppi-istuimia voidaan kayttaa. Mikali uudelleenverhoilet vanhaa
kuppipenkkia sen tekninen kunto ja kestavyys on tarkastettava.

Esimerkiksi ryhmé&éan 1-luokiteltujen kuppi-istuinten on vastattava tarkoin alkuperaisté ilmiasua.
(Mielelldaan oltava alkuperaiset).

Sisustuksen ja takapenkin on oltava ajanhetken ryhman/saantéjen mukaiset. Mikali esimerkiksi
takapenkki puuttuu, asiakas esittdd dokumentin milla perusteella penkki on poistettu. (Kyseisen
vuoden saantokirjastahan se selvida...)

Turvakaari kuulu auton ilmiasuun. Esimerkiksi 60-luvun ralliauton sisélla “paistava” diagonaalituki
ei kuulu asiaan.

Lis&dvalojen ilmiasun on oltava “ainakin samalta vuosikymmeneltd”. Auto voidaan tuoda
tarkastukseen tietenkin myds ilman lisavaloja.

Mikali autolla on ajettu samanaikaisesti rallia ja rataa voi tarkastukseen tuoda kumman hyvansa
version. Edellyttaen tietenkin, etta rataversiota varusteidensa puolesta voidaan kayttaa
normaalissa tieliikenteessa.



